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A hinge for mounting a closure in an opening in a 
structure for swinging movement about an 
external hinge line or axis without the use of 
external hinge devices. The hinge device 
comprises first and second attachment members 
mounted on a member of the structure at one 
boundary of the opening and on the closure, 
respectively. The first attachment member is 
mounted internally of the opening and the second 
attachment member is mounted on the inner side 
of the closure. A first hinge member is pivotally 
coupled to the first attachment member for 
swinging movement about a first axis and a 
second hinge member is pivotally coupled to the 
second attachment member for swinging 




movement about a second axis. The first and 
second hinge members at their distal ends are 
pivotally coupled to each other for swinging 
movement about the third axis intermediate the 
first and second axes. 
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[l/ Drehgelenk zur "beweglichen Anordnung eines nach einer 
AuBenseite zu offnenden VerschluBteils innerhalb des 
Randes einer damit verschlieBbaren Offnung, wie insbe- 
sondere der Motorhaube oder des Kofferraumdeckels sowie 
der Turen bei einem Kraftfahrzeug, dadurch g e k e n n - 
zeichnet, daB es einen durch den gemeinsamen 
. Schnittpunkt (A; B) von drei schrSg zueinander verlauf en- 
den Drehachsen (39, 41, 42) auBerhalb der Offnung gebil- 
deten Drehpunkt fur das VerschluBteil (12) aufweist, wo- 
bei zwei Drehachsen ($9, 41) durch innerhalb der Offnung 
und an der Innenseite des VerschluBteils schwenkbar ange- 
ordnete Lenker (19 und 29) und die dritte Drehachse (42) 
durch ein gemeinsames Verbindungsgelenk (26, 36; 28, 37) 
dieser Lenker gebildet sind. 

2. Drehgelenk nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
n e t , daB die durch die beiden Lenker (19 und 29) fest- 
gelegten Drehachsen (39 und 41) auf verschiedenen Seiten 
einer Verbindungsgeraden zwischen den beiden Drehpunkt en 

(A und B) ausgebildet sind, die an zwei ftir das VerschluB- 
teil (12) vorgesehenen Drehgelenken (14) gleichartig auf- 
tretem 

3. Drehgelenk nach den AnsprUchen 1 und 2, dadurch g e - 
kennzeichnet, daB die Verbindungsgerade zwi- 
schen den beiden Drehpunkten (A und B) zweier Drehgelen- 
ke eines VerschluBteils als dessen maflgebliche Drehachse 
ausgebildet ist, 

4* Drehgelenk nach einem der Ansprtiche 1 bis 3, dadurch g e - 
kennzeichnet, daB die beiden Lenker (19 und 
29) im wesentlichen U-formig ausgebildet sind, wobei die 
jeweilige Drehachse (39 und 41) mit der Achse des jewei- 
ligen Steges (21 und 31) zusammenfSllt und wobei das ge- 
meinsame Verbindungsgelenk tiber die Schenkelenden des 
einen Lenkers (19) und die Schenkelenden des anderen Len- 
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kers (29) hergestellt 1st. 

5. Drehgelenk nach Anspruch 4, dadurch gekennzeich 
net, daB das Ende jeweils eines Schenkels (25 und 32) 
der beiden U-f6rmigen Lenker (19 und 29) im wesentlichen 
rechtwinklig abgebogen 1st und in die Offnung (27 und 38) 
eines am jeweils zugeordneten Ende des anderen Schenkels 
(24 und 33) ausgebildeten Auges (26 und 37) einfaBt. 



709815/0834 



* 3. 

PATE NT AN WALT OIPL.-INC. CAUCBR • TAL 71 • 6000 MONCHEN 2 



IHR ZEICHENi 
YOUR REF.i 



UN8ER ZEICHEN; 
OUR REF.i 



Anwaltsakte: GFK-2727 



264A2U 



TAL 71 

8000 MONCHEN 2 
TELEFON 089/2297363 
PR! VAT: 089/ 936241 

TELECRAMMADR ESSE /CABLE ADDRESS 

G AU PAT MONCHEN 



DATUM i 
date: 



30.Sep.19W 



FORD-WERKE AKTIENGESELLSCHAFT , OTTOPLATZ 2, 5 KOLN-DEUTZ 



Drehgelenk insbesondere flir die Motorhaube oder den Koffer- 
raumdeckel eines Kraf tf ahrzeuges . 



Bei normalen Zimmer- und Schrankturen sind die scharnier- 
artigen Drehgelenke oder TUrangeln gewohnlich so am zuge- 
ordneten Tttrrahmen angeordnet, dafl sich fttr die TOr eine 
praktisch geaau in der zugeordneten Begrenzungskante der 
TtiriJffnung liegende Dreh- bzw. Schwenkachse ergibt. Eine 
solche Anordnung ist dabei hauptsachlich wegen der mei- 
stens flachigen Ausbildung dieser Art von VerschluBteilen 
mSglich, die es auch erlaubt, die Drehgelenke in einer 
asthetiscn wenig stSrenden Art und Weise auszubilden und 
anzuordnen. 
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Sofern solche vergleichbaren VerschluBteile keine flachige 
Ausbildung haben, 1st hingegen eine gleichartige Ausbildung 
und Anordnung der betreffenden Drehgelenke meistens nicht 
mSglich. Die durch ein zugeordnetes Drehgelenk bereitgestell- 
te Dreh- bzw. Schwenkachse muB dabei vielmehr eine Anord- 
nung innerhalb der zugeordneten Offiiung erfahren, damit das 
VerschluBteil satt am Gffnungsrand sum Anliegen gebracht 
werden kann und seine Bewegung in die Offnungsstellung bei 
einer entsprechend sicheren Ftihrung ohne Schwierigkeiten 
erfolgt. So 1st es beispielsweise fur ein sicheres Schlies- 
sen eines gewSlbten Koff erraumdeckels bei einem Kraftfahr- 
zeug wichtig, daB bei den herkSmmlichen Konstruktionen der 
betreffenden Drehgelenke die Schwenkachse mSglichst tief in 
den Koff erraum hineinverlegt und mSglichst weit weg von der 
Kante der KofferraumSffhung angeordnet wird, parallel zu 
welcher diese Schwenkachse verlSuft und beztiglich welcher 
die Schwenkbewegung des Deckels vorgenommen wird. Dieselbe 
Problematik ergibt sich auch fttr die Motorhaube, sofern 
diese zur Anpassung an eine gefalligere Karosseriefonn star- 
ker gewSlbt ist, und sie ergibt sich bei einem Kraftfahr- 
zeug auch bei den Fahrzeugtttren, sofern dabei gleichzeitig 
vorausgesetzt werden kann und sollte, daB die jeweiligen 
Drehgelenke solcher VerschluBteile eine Anordnung inner- 
halb des Raumes erfahren miissen, der an seiner Off nung 
durch das VerschluBteil verschliefibar ist, weil eine SuBere 
Anordnung stOren wUrde. 

Drehgelenke dieser vorliegend interessierenden Art sind 
fUr einen Koff err aumdeckel beispielsweise in der US-PS 2 986 769 
und fur eine Motorhaube beispielsweise in der US-PS 2 994 907 
dargestellt und beschrieben. Sie haben die durch die vorer- 
wShnte Anordnung bedingten Nachteile, dafl sie fiir eine ent- 
sprechend sichere FUhrung des betreffenden VerschluBteil s 
ziemlich aufwendig gebaut sind und den Freiraum entsprechend 
einschrebiken, der sonst filr die Unterbringung von Koffern 
bzw, fUr eine raumsparendere Anordnung bestimmter Motorteile 
besser genutzt werden kannte. Der Erfindung liegt mi thin die 
Aufgabe zugrunde, ein Drehgelenk bereitzustellen, das bei 
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einer vergleichbar einfacheren Ausbildung weniger Freiraum 
beansprucht und eine mindest ens ebenso sichere FUhrung elnes 
Verschluflteils erlaubt, bei dem es mangels einer weitgehend 
flachigen Ausbildung nicht moglich ist, die Dreh- bzw. Schwenk- 
achse in eine Kante der damit verschlieflbaren Sffnung hinein- 
zuverlegen, und bei dem auch nicht eine Anordnung des betref- 
fenden Drehgelenks an seiner AuBenseite in Betracht kommt, 
urn so ein sonst entsprechend ungefalliges Aussehen zu ver- 
meiden. 

Zur erfindungsgemaBen LSsung dieser Aufgabe sind die Merk- 
male nach dem Kennzeichen des Patentanspruches 1 vorgesehen. 
Es wird damit ein Drehgelenk bereitgestellt, das im Ubrigen 
nicht nur im Kraftfahrzeugbau eine wesentlich grSBere Frei- 
heit fUr die Formgestaltung solcher VerschluBteile erglbt. 
Weiterhin kann die eigentliche Gelenkausbildung fUr eine ge- 
rlnge Raumbeanspruchung ausgefuhrt werden, wobei es die SuBere 
Anordnung der fUr ein betreffendes VerschluBteil maBgeblichen 
Drehachse auch erlaubt, die Gelenkausbildung mit Unterstutzung 
einer geeigneten Feder in einfachster Weise selbsthaltend zu 
gestalten. Hierbei sei noch erwahnt, daB bei einem vorliegend 
berticksichtigten VerschluBteil meistens zwei auf Abstand zu- 
einander liegende Drehgelenke der erfindungsgemaBen Ausbil- 
dung verwirklicht sein werden, so daB sich dabei dann die 
fur das VerschluBteil maflgebliche Drehachse praktisch aus 
der Verbindungsgeraden zwischen den beiden Drehpunkten er- 
gibt, die fur jedes Drehgelenk erfindungskennzeichnend sind. 
Ein besonderer Vorteil des erfindungsgemaBen Drehgelenks 
ist schliefllich auch noch darin zu sehen, daB es eine gleiche 
Ausbildung fur in der Formgestaltung auch weiter von einander 
abweichende VerschluBteile erfahren kann, well es eben tiber 
die relative Anordnung des maBgeblichen Drehpunktes moglich 
ist, fUr die Anordnung der maBgeblichen Drehachse einen 
grSfleren Freiheitsgrad zu erreichen. 

Vorteilhafte Weiterbildungen der Brfindung, die insbesondere 
eine solche universellere Verwendbarkeit eines derartigen 
Drehgelenks ergeben, sind in den weiteren PatentansprUchen 
erf aBt . 
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Ein fUr die Motorhaube eines Kraftfahrzeuges verwirklichtes 
Ausfuhrungsbei spiel der Erfindung 1st in der Zeichnung sche- 
matisch dargestellt und wird nachfolgend naher beschrieben. 
Es zeigt 

Fig. 1 eine perspektivische Teilansicht eines durch die 
Motorhaube verschlieBbaren Motorraumes mit zwei 
Drehgelenken der erfindungsgem&Ben Ausbildung, 

Fig. 2 eine vergroBerte Teilansicht des einen Drehgelenks 
in der dabei vorausgesetzten Schlieflstellung der 
Motorhaube , 

Fig. 3 eine der Fig. 2 entsprechende Darstellung dieses 
Drehgelenks bei geSffneter Motorhaube, 

Fig. 4 eine Schema-Darstellung zur Veranschaulichung der 
Wirkungsweise der beiden in Fig. 1 gezeigten Dreh- 
gelenke und 

Fig. 5 eine der Fig. 4 entsprechende Darstellung zur Ver- 
anschaulichung der Wirkungsweise zweier entsprechen- 
der Drehgelenke, die hierbei anstelle einer neben- 
einander liegenden Anordnung eine iibereinanderliegen- 
de Anordnung haben. 

Der Motorraum 11 einer Ublichen Fahrzeugkarosserie 10 1st 
durch eine schwenkbare Motorhaube 12 verschlieBbar, die tiber 
zwei vaagerecht auf Abstand zueinander angeordnete Drehge- 
lenke 14 an der rUckwartigen Begrenzungswand 13 des Motor- 
raums 11 angelenkt 1st. Jedes der beiden Drehgelenke 14 
umfaBt ein an der Wand 13 mittels Schrauben 16 angeschraub- 
tes Montageteil 15 sowie ein wei teres Montageteil 17, das 
ebenfalls mittels Schrauben 16 an die Innenseite der Motor- 
haube 12 angeschraubt 1st. Die Montageteile 15 und 17 slnd 
jeweils aus zwei Platten gebildet, die bis auf den Bereich 
einer AuswBlbung der einen Platte satt aneinanderliegen. 
Diese AuswBlbung der einen Platte ist dabei so dimenribniert, 
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daB an jedem Montageteil der mlttlere Abschnitt eines mehr- 
fach gekropften Drehzapfens in montiertem Zustand des be- 
treffenden Montageteils eine unverlierbare und drehbare An- 
ordnung find en kann. 

Auf diese Weise 1st mittels ;)edes Montageteils 15 ein Dreh- 
zapfen 19 an der Wand 13 angeordnet, wobei der betreffende 
mittlere Abschnitt 21 durch die betreffende AuswClbung 22 
der oben liegenden Platte 23 des zugeordneten Montageteils 
ein entsprechendes Drehlager erhalt. Gleichartig ist mittels 
der Montageteile 17 ein jeweiliger Drehzapfen 29 an der Innen- 
seite der Motorhaube 12 angeordnet, wobei auch bier der mitt- 
lere Abschnitt 31 dedes Drehzapfens 29 durch eine entsprechen- 
de Auswolbung 34 der oben liegenden Platte 35 des jjeweiligen 
Montageteils ein entsprechendes Drehlager erhalt. Jeder Dreh- 
zapfen 19 ist an den beiden Enden seines mittleren Abschnittes 
21 rechtwinklig abgebogen, so daB zwei Lenker 24 und 25 ge- 
bildet werden, von denen der eine Lenker 24 in einem mit einer 
Bohrung 27 versehenen Auge 26 endet. Der andere Lenker 25 
endet in einem rechtwinklig abgebogenen Ende 28, dessen Achse 
mit der Achse der Offhung 27 des Auges 26 fluchtet. Gleich- 
artig ist ,1eder Drehzapfen 29 mit zwei an den Enden des mitt- 
leren Abschnittes 31 rechtwinklig abgebogenen Lenkern 32 und 
33 versehen, von welchen der Lenker 32 in einem rechtwinklig 
abgebogenen Ende 36 endet, wahrend der Lenker 33 gleichartig 
dem Lenker 24 des Drehzapfens 19 in einem Auge 37 mit einer 
Offnung 38 endet, die axial fluchtend zu dem Ende 36 des 
Lenkers 32 ausgebildet ist. 

Wie besonders aus der Fig. 3 ersichtlich ist, sind die bei- 
den Drehzapfen 19 und 29 an Jedem Drehgelenk so angeordnet, 
daB die Drehlagerung des (jeweils mittleren Abschnittes 21 
bzw 31 eine Drehachse 39 bzw. 41 ergibt, welche schrag zu- 
einander verlaufen und einen gemeinsamen Schnittpunkt erge- 
ben, der zur Unterscheidung der beiden Drehgelenke bei dem 
einen Drehgelenk mit A und bei dem anderen Drehgelenk mit B 
bezeichnet ist. In diesen Schnittpunkt en A und B trifft slch 
jeweils eine weitere Drehachse 42, die durch die Verbindungs- 
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gelenke der beiden Lenker 24 und 25 des einen Drehzapfens 19 
mit den beiden Lenkern 32 und 33 des an jedem Drehgelenk 15 
zugeordneten anderen Drehzapfens 29 gebildet ist, wobei die 
betreff enden Verbindungsgelenke dadurch entstehen, daB die 
rechtwinklig abgebogenen Enden 28 und 36 an den einen Len- 
kern 25 und 32 der beiden Drehzapfen 19 und 29 in die Off- 
nungen 27 und 38 der an den anderen Lenkern 24 und 33 aus- 
gebildeten Augen 26 und 37 einfassen. In der an jedem Dreh- 
gelenk 14 ausgebildeten Drehachse 42 fallen mi thin die Ach- 
sen der abgebogenen Enden 28 und 36 sowie der Offnungen 27 
land 38 in den Augen 26 und 37 zusammen, wobei auch der Ver- 
lauf dieser Drehachse 42 so gewahlt ist, daB zu ihm die bei- 
den anderen Drehachsen 39 und 41 ebenfalls schrSg verlaufen. 
Urn diesen schrligen Verlauf zu erhalten, mttssen die beiden 
Lenker 24 und 25 jedes Drehzapfens 19 und die beiden Lenker 32 
und 33 jedes Drehzapfens 29 entsprechend unterschiedlich lang 
sein, wobei sich der LMngenunterschied im wesentlichen an der 
Erreichbarkeit des gemeinsamen Schnittpunktes A bzw. B aller 
drei Drehachsen bemiBt, die an jedem Drehgelenk auftreten. 

Was nun diese Schnittpunkte A und B anbetrifft, so ist dafur 
Uber eine entsprechende Ausrichtung der drei sich Jewells 
darin schneidenden Drehachsen eine Anordnung gewShlt, die als 
auBerhalb der Offnung liegend definiert werden kann, welche 
durch das maBgebliche VerschluBteil verschlieBbar sein soil, 
was mithin vorliegend eine Anordnung auBerhalb des Motor- 
raumes ergibt, da ja dieser durch die Motorhaube 12 ver- 
schlieBbar sein soil. Bei einem Kofferraumdeckel wtirden die 
Schnittpunkte A und B zweier entsprechender Drehgelenke auBer- 
halb des Kofferraums angeordnet sein, wShrend sie bei einer • 
Verwendung solcher Drehgelenke auch filr die seitlichen Fahr- 
zeugtiiren auBerhalb des Fahrgastraumes anzuordnen wSren. Die- 
se Suflere Anordnung der Schnittpunkte A und B bezieht sich 
insbesondere auf die SchlieBlage des betreffenden VerschluB- 
teils, in welchem Zusammenhang sich insbesondere aus den 
Fig. 1 und 2 ergibt, daB die Verbindungsgerade zwischen den 
beiden Schnittpunkten A und B dann die eigentliche Drehachse 
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darstellt, um welche das VerschluBteil, also die Motorhau- 
be 12, aus einer SchlieBstellung in eine (Jffnungsstellung 
UberfUhrt wird und umgekehrt. Diese Verhaltnisse gehen ins- 
besondere auch vor aus der Schema-Darstellung gemafl Fig. 4, 
in welcher mit M und N die an der rtickwartigen Begrenzungs- 
wand 13 des Motorraums befestigten und durch die Lenker 24 
und 25 des Drehzapfens 19 der beiden Drehgelenke gebildeten 
PrimSrlenker bezeichnet sind, wahrend mit P und R die ent- 
sprechenden Sekundarlenker gemeint sind, deren Befestigung 
an der Innenseite der Motorhaube 12 erfolgt. Dabei ist dann 
gleichzeitig Uber die damit vergleichbare Darstellung ge- 
maB Fig. 5 erkennbar, daB die geschilderten Verhaltnisse un- 
verMndert gleich bleiben, wenn anstelle einer nebeneinander 
liegenden Anordnung der beiden Drehgelenke eine Ubereinander 
liegende Anordnung verwirklicht ist, wie hier bei einer seit- 
lichen Fahrzeugtiir, deren mit dem Pfeil X bezeichnete Kontur 
eine Offnungsstellung darstellen soli, wahrend die mit dem 
Pfeil Y bezeichnete Kontur die SchlieBstellung darstellt. 
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